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Kollektivkampanjen

En storsatsing pé kollektivtrafikk i Oslo-omrddet er nadvendig!

Kollektivkampanjen mener det alternative forslaget til Oslopakke 3, utarbeidet av Statens
Vegvesen og Jernbaneverket, inneholder mye bra, og mener dette ma vaere utgangspunktet i
den videre behandlingen.

Kollektivkampanjen bestér av LO, Fagforbundet, Yrkestrafikkforbundet, Norsk Jernbaneforbund,
Transportarbeiderforbundet, Transportbedriftenes Landsforening, Norges Naturvernforbund og
Natur og Ungdom. Sammen krever de en storsatsing pa kollektivtrafikken som det viktigste tiltaket
for & lese problemer knyttet til framkommeliget og konkurransedyktighet, samt for & redusere
miljeproblemene vi star overfor.

Oslopakke 3 blir avgjerende for trafikkutviklingen i Oslo-omradet framover, og det er viktig at
konseptet som velges bidrar til 4 styrke kollektivtilbudet framfor & legge til rette for okt biltrafikk.
Kunnskapen om miljeproblemene er langt sterre i dag enn da det lokale forslaget ble lagt fram i mai
2006. Kollektivkampanjen ensker a rose Statens Vegvesen og Jernbaneverket for et
gjennomarbeidet og godt alternativt forslag, og mener dette ber vare et utgangspunkt i den videre
behandlingen. Spesielt den okte satsingen pé kollektivtrafikk framfor store veiprosjekter trekker
Kollektivkampanjen fram som positivt.

Vegtrafikken i Oslo-omradet er en kilde til global og lokal forurensning. 55 prosent av
klimagassutslippene 1 Oslo og Akershus kommer fra vegtrafikk, og 300-600 personer i Oslo-
omradet far i dag nedsatt levetid som en folge av den lokale luftforurensningen. Hvis disse
problemene skal reduseres, ma ferre personer kjore bil, og det ma vare attraktivt 4 velge de
miljovennlige alternativene.

Oslo Sporveiers strategiplan K2008 viser at trafikkveksten i Oslo kan tas kollektivt de kommende
20 arene, om de skonomiske rammene til drift og investering 1 Oslo gkes med ca. 250 millioner
kroner 1 aret (15-20%) ut over det som ligger i Oslo bystyrets og Akershus fylkestings forslag til
Oslopakke 3. Samtidig er det en forutsetning at summen av tiltakene har en klar kollektivtrafikk-
orientert innretning. (Kilde: Ruters heringsuttalelse til Nasjonal Transportplan 2010-2019). Dette er fulgt opp 1
det alternative forslaget.

I dag er hovedutfordringen i store deler av Oslo-omradet at buss og trikk stir og stamper 1 samme
ko som bilene. Reisevaneundersgkelser viser at reisetid er viktigst for folks valg av reisemiddel.
Hyvis vi skal redusere biltrafikken 1 Oslo-omrédet, og fa flere til & ga over til kollektive
transportmidler, trengs bedre framkommelighet for kollektivtrafikken.

I tillegg til konkurransedyktige busser og trikker, ma ikke jernbanen glemmes. Sammenhengen
mellom jernbanekapasiteten og antall biler 1 Oslo-omrédet er 4penbar. Nytt dobbeltspor Oslo-Ski og
Oslo S-Lysaker er en forutsetning for & {4 fjernet biler fra veiene. I NTP 2010-2019 er det
nedvendig 4 ta inn dobbeltspor i hele intercity-trianglet, for & redusere presset 1 trafikken inn mot
Oslo.

I folge undersekelser gjort av Transportekonomisk Institutt skjer ca 50% av alle reiser med lengde
0,5-3 km med bil. Spesielt i de store byomradene burde det legges til rette for at flere av disse
reisene kan skje til fots eller med sykkel, og pa den méten redusere bilbruken i omradet. Gjennom
mange ir har manglende bevilgninger til sykkelveger fort til at hovedsykkelvegnettet, som er



vedtatt & sté ferdig innen 2009, fortsatt er langt fra ferdig. Gjennom Oslopakke 3 kan man skape et
godt rammeverk for 4 sikre midler til utbygging av dette sammenhengende nettverket for utslippsfri
og sunn transport.

Oslopakke 3 ber derfor inneholde eremerkede midler til regulering og utbygging av sykkelveinettet
for & hindre at forsinkelsene fortsetter.

Kollektivkampanjen mener at det alternative forslaget til Jernbaneverket og Statens Vegvesen i
storre grad satser pd kollektivtrafikk og sykkel- og gangveger, og pa den méten legger til rette for en
mer berekraftig og miljovennlig transportutvikling i Oslo-omrédet enn det lokale forslaget. Det
alternative forslaget ma vare utgangspunktet i den videre behandlingen av Oslopakke 3.



